
結合實地現勘結果，建置一個長68m、寬47m、高3.2m，
單一出入口的停車空間，進行地上層、地下層(最上層)、地
下層(最底層)之模擬。結合蒐集目前市面上電動車電池位
子，發現大部分電動車的電池於車子中間正下方，故本次
模擬將火源設置於車體中間正下方，並依車道為基準，分
別設置近車道與遠車道之條件。

2022年版NFPA 13 已將室內停車空間歸類於普通危害第2
組的類別，因此其撒水密度最小需求為防護面積140 m2下
為8.1 mm/min，因此每分鐘80公升的撒水頭在正方形配
置的情形下，可超過此設計基準，而撒水頭將在1 kgf/cm2
等不同放射壓力以及動作反應變化下進行模擬，以下為撒
水頭配置圖。

為因應自動撒水成為室內停車空間的滅火設計選項，因此
如何內部防護設備與人員應變，迅速控制災害範圍，有效
地將災區轉交給專業消防人員，是為本研究之主要目標。
透過電腦模擬的方式，探討設置將未來可選用的自動撒水
設備設置，或是因場所免設的排煙設備設置於電動車專屬
停車空間後，評估這些設備對於災區控制的效果。選取一
實際場所停車空間的配置，假設單一個防火區劃下，分析
電動車停車空間於不同車格、不同撒水防護設計下對於周
圍環境的影響狀況，以作為未來應變規劃的參考。

地上層模擬空間配置
為配置有聯通戶外的半開放
的區域與車道，樓層周邊均
為半開放的空間，如圖黃色
虛線所示。

地下層(最上層)模擬空間配置
通往戶外道路，因此車道上
方相較於地下層(最)底層開口
更多，故採用車道區域部份
無天花板的方式作為車道的
模型設計。

地下層(最底層)模擬空間配置
通往其他地下停車空間，因
此車道僅一處開口，其他均
為全封閉的狀況。
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本研究模擬總表如下所示:

模擬條件設定

室內電動車停車空間及充電樁設置之火災及救災安全對策研究以電動車為例
-FDS模擬大型商場停車空間評估分析
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